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Das Tessin ist das Eingangstor der Schweiz fur Transporte aller Art aus dem Mittelmeerraum. Als Produzent von
Fruchten und Gemusen sowie als Tourismuskanton mit stark schwankendem Konsum gilt die Region als wichtige
Drehscheibe fur den unbegleiteten KV und Wagenladungsverkehr mit der Deutschschweiz.

Von Kurt Metz und Jirg D. Lidthard

er jiingste Schweizer Verlage-
Drunushcric]n fiir die Periode

2021 bis 2023 stellt fest: Pri-
miir der internationale Transitver-
kehr durch die Schweizer Alpen
konnte mit dem bisherigen MaBnah-
menpaket erfolgreich auf die Schiene
verlagert werden.

Hingegen reichen die bisher zur
Verfiigung stehenden MaBnahmen
nicht aus, um den ,hausgemachten®
alpenquerenden Binnen-, lmport-
und Exportverkehr dauerhaft und
nachhaltig von der Strale auf die
Schiene zu verlagern. Dazu stellte
die Alpen-Initiative bereits 2021 fest:
«Die Schweizer Wirtschaft verur-
sacht iiber 500.000 alpenquerende

Lastwagenfahrten pro Jahr. Nur
gerade 41 Prozent der rten ent-
stammen noch dem T tverkehr,

der Rest ist Binnenverkehr

AMIEIGE

Dabei nutzen Schweizer Strafien-
transportunternehmen von der Of
fentlichkeit weitgehend unbemerkt
die Schiene im Verkehr mit dem
Kanton Tessin und nach [talien. Sie
bauen und betreiben zahlreiche Um-
anlagen fiir den Kombinierten
Verkehr (KV) im siidlichsten Kanton
der Schweiz. Sie organisieren
ziige und speisen Wagengruppen ein
ins Netz von SBE Cargo durch den
Gotthard.

wl

Nachtfahrverbot hilft der Bahn

Das hat handfeste Griinde: So besteht
in der Schweiz chen 22.00 und
5.00 Uhr ein Nachtfahrverbot fiir Lkw,
das sich mit der Bahn umgehen lisst.
Zum anderen wollen sie mit Transpor-
ten aufl der Schiene den CO-Ausstof
in absehbarer Zeit deutlich senken.
idenazzo und Lugano-Vedeggio
heiffen die beiden Terminals von SBB
Cargo, die regelmifig von 13 klei-
neren und mittelgroBen  Schweizer

Straflentransportunternehmen  aus
der Deutschschweiz mit der Bahn
verbunden werden. Sie sind offen im
Netzugang und schlagen mit Reach-
stackern Wechselbriicken,
ger und Container um.
in Cade 1, welch die Region
Sopra Bellinzona, Locarno, As-
cona und die Tessiner Nord
pelegen ist, verfiigt iiber vier Gleise mit
einer Ladelinge von 720 Metern.

Die Anlage in Lugano-Vedeggio
ist mit zwei Gleisen mit 400 Meter
Umschlaglinge etwas kleiner. Zudem
betreibt die Hupac in Chiasso ein Ter-
minal im Rangierbahnhof und |L'rlljll
auf dem 300 Meter kurzen G
lich zwei KV-Ziige nach Norde
GroRe Tanklager in Mend
und Balerna werden mit Ganz
versorgt.

Terminals in Stabio und Chiasso
Das private Unternehmen Magaz
Generali con Punlu l-r'mu: hcm.‘lbl
zwei
Beide lieg n der Grenze zu Ita
und mit ¢ wchliissen an der Gott-

chse, Sie sind die Eingangsto-
re fiir Produkte aus ltalien, Spanien,
Frankreich und Griechenland. [
gehiren Frilchte und Gemiise, die hier
von der Firma Punto Fresco als Im-
porteurin temperaturgefiihrt gelagert,
abgepackt und etikettiert werden. Drei
bis sechs Samelauflieger der Firm
Zingg Transporte aus Hedingen verlas
sen wochentags Stabio auf der Schiene
nach Dietikon bei Ziirich, iibers Wo-
chenende sind es 16. Magazzini Ge-
nerali emplingt auch Wein, Getreide
und Tabakwaren fiir die Schweiz. An
die Terminals sind Zollfreilager fiir die
Lagerung von Wertsachen und dlL Wa-
renverzollung  angeschlossen,
ist mit sieben Gleis
2,600 Metern Linge das grilite Termi-
nal fiir den KV und den Wagenladungs-
verkehr im Tessin.

130 Wagen jede Nacht

Camion Transport, ein mh,ﬂnr;:c
fithrtes Unternehmen mit

der Ostschweiz, nahm

Bahnverkehre
den ausschlieBlich fir den Trans-
port von Stiickgiitern zwischen den
zwoll  Firmenterminals  genutzt.
Rund 130 Wagen sind jede Nacht im
«Express-Netz® von SBB Cargo im
Systemwagenladungsverkehr unter-

mals

wegs. Camion Transport bezog 2008
eigene Riumlichkeiten in Cadenazzo,
mit Gleisanschluss und Halle fiir finf
Schiebewandwagen. 2023 nahm das
Unternehmen das Centro Cargo Lo-
gistico Ticino in der Industriezone in
Betrieb. Das 42,5 Millionen Schweizer
Franken teure de verfiigt dber
zwei Hallengleise von 500 Metern
Linge und bietet Platz fiir 15 Wag-
gons. Urspriinglich war vorgesehen,
den alten Standort am Bahnhof Ca-
denazzo aufzugeben. Aufgrund der
anfallenden Transportmengen wird
er jedoch weiterbetrieben.

Galliker fihrt schon lange im KV
Logistische Kreativitit brachte die
heute in dritter Generation titige
Galliker Transport AG aus Altishofen
(Kanton Luzern) Anfang der 1970er-
Jahre zum KV Strafle/Schiene lllmll
den Gotthard: Es gal
felgen fiir Volvo-Pkw aus Iurm
Schweden und auf dem Rilckweg
Lastwagen-Chassis und Pkw zu trans-
portieren. Der Gotthard-$
nel war noch nicht gebaut, der Pass
im Winter gesperrt und das Gewichts-
limit fiir Lkw lag bei 28 Tonnen. Mit

)

Terminals in der
Nachbarschaft

Ist die Zahi der Verladeanlagen im
Tessin dicht, so gilt dies auch tor
den benachbarten Raum rund um
Malland. In elnem Umkreis von rund
50 Kilometern befinden sich die
lolgenden Anlagen:

® Busto Arsizio-Gallarate

Certosa

Domodossola

Melzo

Mortara

Novara

Olegglo

Placenza

Rho

Sacconago

Segrate

Treviglio,

Domodossola ist der Standort

von Cargobeamer. Dieser wird mit
Unterstitzung der Eldgenossen-
schaft in den nachsten zwel Jahren
ausgebaul. Placenza wird zurzeit
erweltert und Milano Smistamento
neu gebaut. (km)

der Verladung von 40-Tonnen-Sat-
telaufliegern auf die Bahn zwischen
Lugano und Basel und der erlaubten
Fahrt in einem Radius von 10 Kilo-
metern um die Terminals gelang es,
eine Alternative zum Lkw-Transport
aufzubauen.

Heute nutzt Galliker das Terminal
von SBB Cargo in Cadenazzo fiir die
Verkehre ins und aus dem Tessin.
Allerdings sieht Peter Galliker fiir den
Binnenverkehr nur noch wenig Spiel-
raum: . Im Stiickgutbereich fahren
heute bereits an die 70 Prozent der
Sendungen im Nachtsprung auf der
Schiene. Fir den Behilterverkehr
erreicht dieser etwa ein Drittel, Ich
hts der kurzen Distanz
r 150 Kilometern zwischen un-
n und je-

vonn
serem Terminal in Altishofe
nem im Tessin kaum mehr Potenzial *

Ganzziige von Railcare fir Coop

mens Coop, fihrt
chen Ganzzug aus der na-
tionalen Zentrale Schafisheim nach
Arbedo-Castione bel Bellinzona. Das
welinde des Tessiner Verteilz
rums verfigt iiber einen G
schluss von gut 100 Metern |
rekt an der Gotthardstrecke, Fiir dcn
Umschlag der Behilter stehen vier
Container Mover bereit, die 30 Um-
schlige in der Stunde schaffen. Wei-
ter fihrt Railcare die Hubs in Balerna/
50 und Stabio der Magaz:
i mit ihren Ganzziigen an.
Die Migros betreibt ihr Te
Verteilzentrum in Arbedo-Cas
und empfingt dort umfangr
chen Wagenladungsverkehr aus der
Deutschschweiz auf der Schiene.

ne

Planzer setzt auf die Bahn

Die Firma Planzer transportiert
1996 Send 1 per Bahn. Heute
iibergibt sie der Schiene 60 Prozent
der Sendungen. Fiir Komplettladun-
gen kommen eigene kranbare Wech-
selbriicken und Sattelauflieger - eine
Sonderanfertigung von Wecon fiir
27 Euro, en - zum Einsatz. Fiir
ihre stiickgiiter verkehren schweiz-
weit jede Nacht 250 Bahnwagen
zwischen 13 Terminals. Das Tessiner
Term fir dieses System liegt in
Bioggio. Daneben werden in Balerna
und Taverne zwei Logistikcenter be-
trieben, welche e alls fiber einen
Gleisanschluss verfiigen. (cd)






